Gesamtkataster der Baulast

Schalksmuhle
Masterplan Radverkehrsnetz MK

Kataster aller Streckenabschnitte und Knotenpunkte mit und ohne MaRnahmenvorschlage
des Baulasttragers

@
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Erlauterung

Auf den nachfolgenden Seiten finden Sie das im Titel des Dokuments beschriebene
Katasterdokument.

Das Dokument ist nach Abschnitts- bzw. Knotennummer sowie nach Stadte- und
Gemeindennamen sortiert.

Die zum Kataster dazugehdrigen Karten, deren Dateiname mit "Map" beginnt und Sie unter
dem angegebenen Downloadlink finden kénnen, enthalten zu lhrer Orientierung ebenfalls die
Abschnitts- / Knotennummern.

Neben diesem Dokument haben Sie die Mdglichkeit auf die Streckenabschnitte bzw.
Knotenpunkte sowie die hinterlegten Einzelkataster Uber die Onlinekarte zuzugreifen.

URL: https://maps.viakoeln.de/de/map/masterplan-mk_205

AuRerdem steht Ihnen eine Exceldatei fiir alle Baulasttrager zur Verflig

1 __

3
Vorderseite
1 Abschnitts-/Knotennummer .
2 Fihrungsform im Bestand 4 B==
3 Bestandsinformationen
4 Zustandsbewertung des Bestandes e

5 MaRnahmentyp sowie eine weitergehende
Beschreibung des MaRnahmenvorschlags

6 Kostenschatzung und Prioritatstufe s
7 Link zur jeweiligen Stelle in der Onlinekarte S EEmmimIis

}

MusterlGsung

8 Fahrbahnbreite zur Ermglichung von StVO
konformen Uberholvorgingen

Destne Parrgersmag
Ruckseite
Sofern eine Malinahme vorhanden ist, kann, je nach = T
MafRnahmenvorschlag, eine Musterlésung vorhanden sein. 9 {_/
Diese gibt das idealtypische Aussehen nach Umsetzung der
MaRnahme wieder. Die realen Bedingungen vor Ort sind hier e ' T '
nicht beriicksichtigt. s i

. 40-s%m . 8om
Farwaarn Faretatn

8 Titel der Musterlésung

9 Prinzipskizze mit allen erforderlichen
Breitenangaben e et
10 Quellenangaben und Erlauterungstexte
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|Netzliicke

- Weg zw. Gleis und WorthstraRe

tkhri:
Netzhierarchie: 1. Ordnung (Zielnetz)

vermutliche Baulast: Kommune
Abschnittsldnge: 682 m

Ortslage: auRerorts

Richtungsfiihrung: nicht fahren

Grundtyp der Fihrungsform: Netzliicke

Subtyp der Fiihrungsform: Netzllicke

Vzul (Héchstgeschwindigkeit):
Verkehrsbelastung: < 1500 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: | (Prinzip: Mischverkehr)

_Zustandsbewertung:
‘ein Weg vorhanden / erkennbar

Massnahmentyp: Neubau nach ERA-Standard
Es sollte ein Neubau zu einem gemeinsamen Geh-/Radweg mit mind. 2,50 m Breite und einem Sicherheitstrennstreifen von 1,75 m

erfolgen.
Ggf. nur mit Aufprallschutz (Leitplanke) und entsprechenden Sicherheitsbereichen oder als Hochbordradweg méglich. Wenn dieser
Abschnitt nur als Hochbordradweg umgesetzt werden kann, dann sollte ein Sicherheitstrennstreifen (0,50 bis 0,75 m) vorgesehen
_werden. Dieser kann baulich oder markierungstechnisch umgesetzt werden.
sliten einmiindende StraRen hohere Verkehrsbelastungen aufweisen, dann sind die Musterlésungen 9.3-2 oder 9.3-3 anzuwenden.
Ggf. Teil der Planungen zum Volmetal-Radweg. Entsprechende MaRnahmen sind zu beriicksichtigen.

bt
S
L7

Kostenschdtzung: 272.800,00 €

Maoglicher Langfristiger
Umsetzungszeitraum: Umsetzungshorizont

Netzhierarchie: 4
MafBnahmentyp: 1
Verkehrsbelastung: 1
Biirgerbeteiligung: 0

6

@ rxnoten mit MaBinahme

I8 ter el iknibive | Gesamtpunktzahi:
| pemamnerinoten | prigritdtsstufe: Mittlere Prioritat

| |
= Anschnitt mit Mafnahme |
= Atschnitt ohne Malinahme

{= Ubriges Radnetz

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#1 7/51.2377/7.53921

01.11.2022

PanuRgLbure




d Netzliicke

" Sch010 .

% i
'Weg zw. Gleis und WorthstraRe

june Schalksmiihle

Musterldsung
Fuhrungsformen auf3erorts

Bevorrechtigter straBenbegleitender
Zweirichtungsradweg (1)

Zeichen 306 StVO

—— Zeichen 205 StVO
oder Zeichen 208 StVO, @
Zusatzzeichen 1000-32 StVO

<4,00m

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite, 0,50 m Lénge,
0,20 m Liicke)

Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
« Richtiinien for die Anlage von LandstraBen (RAL), Ausgabe 2012, S. 20 f., S. 79 f.

M Anwendungsbereiche: « aulerorts im Zuge bevorrechtigtar StraRen bei Kfz-Verkehrsstirken von < 3.000 Kfz/24h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmindung

Hinweise: « zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt rot zu farben und mit Fahrradpiktogrammen und
Richtungspfeilen in beide Richtungen zu versehen
° derRadwegsoIau‘fbeldanSeihsnwaltvordemKnomwﬂcle0.00rn)andieFahrbahn
kt werden
s dieFunsomambglicmtmz.oom.nldﬂmituralu.wm.mnandderuwwdnetm
Stralle abgesetzt werden
o zum erforderlichen Sichtfeld siehe Musterblatt 2.2-1

— ~ —

I Musterblatt: 9.3-1
. £ Planungsblro VIA eG
i - PRAUDEGUT0 Marspfortengasse 6, 50667 Kbin Stand: November 2017

01.11.2022 L




Sch010.1

Schalksmiihle

Steckbrief:
1. Ordnung (Zielnetz)
vermutliche Baulast: Kommune

Ortslage:

Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: 5ch010

mit StreckenmaRnahme: Neubau einer Querungshilfe

Massnahmentyp: Neubau einer Querungshilfe

: Vorfahrtsgeregelter Knoten
le WorthstraRe/BahnhofstraRe

Fiir den linksabbiegende Radfahrenden aus Richtung des sstlichen Knotenpunktarms wird die Anlage einer Abbiegehilfe empfohlen,
da die Sichtbeziehungen an diesem Knoten eingeschrankt sind.
Sollte der Neubau Sch010 umgesetzt werden, dann ist hier ein Rampenbauwerk vorzusehen.

|@ wnoten mit MaBinatme |
@ ¥noten ohne Mainahme
Benachbarter Knoten

Abschnitt ohne Maltnahme |
= Ubriges Radnetz |

u ' Womn |
q ; Apschnirt mit Mafinahme .
o= .

[=
https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#18/51.2411/7.5304

01.11.2022

Kostenschdtzung:

Maoglicher
Umsetzungszeitraum:

Netzhierarchie:
MaRnahmentyp:
Verkehrsbelastung:
Biirgerbeteiligung:

Gesamtpunktzahl:
Prioritdtsstufe:

50.000,00 €

Abhéngig von
StreckenmaRnahme

4
1
1
0
6

Mittlere Prioritat




'_5_ Vorfahrtsgeregelter Knoten

8e WorthstraRe/BahnhofstraRe

Musterldsung
Radverkehrsfihrung an innerortlichen Knotenpunkten

Abknickende Vorfahrt (beengte Verhéltnisse)

Uberlahbarer  zaichen 205 SIVO
Inselkopt

\\ o

Regelungen:

Anwendungs-
bereiche:

Hinweise:

01.11.2022

>

<>_ Zeichen 306 SIVO
und Zeichen 100212

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.3.5, Bild 40

Ein- und Abbiegen fiir den Radverkehr in zwei Zigen durch getrennte Mittelinsel

durch Abkrdpfen der Einmiindung Schutzbereich flir geradeausfahrenden
Radverkehr (Fahrradweiche)

Musterblatt: 4.3-3

Planungsbiro VIA eG _
Marspfortengasse 6, 50667 Kéin Stand: Juni 2017

Sunuagabi




d Forstwirtschaftlicher Weg
Re Nieder-Wippekiihl

Sch011 ‘innerons

Schalksmiihle

Steckbrief:
Netzhierarchie: 1. Ordnung (Zielnetz)

vermutliche Baulast: Kommune

Abschnittsldnge: 254 m

Ortslage: innerorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren

Grundtyp der Fiihrungsform: Wirtschafts- / Betriebsweg / Anlieger frei
Weg

Subtyp der Fiihrungsform: Forstwirtschaftlicher Weg

Breite der Anlage: 2,50 m bis < 3,00 m

Zusatzzeichen: Zusatzzeichen nicht vorhanden

Soziale Sicherheit: keine StraRenlaterne / Randmarkierung
Oberflichentyp: wassergebundener Belag mit Grasnarbe mittig
Einschatzung Oberflichenzustand: Gut

StVO-Zeichen: 250

_ Zustandsbewertung:
\ie StraRe / der Weg liegt in der Breitenklasse 2,50 m bis < 3,00 m und ist

damit ERA-konform.

Als Oberflichentyp wurde wassergebundener Belag mit Grasnarbe mittig
dokumentiert. Die Befahrbarkeit und der Oberflachenzustand wurde als
"Gut" eingeschatzt.

Massnahmentyp: Oberflichensanierung
Priifung, ob eine Asphaltierung moglich ist.
sollte dies nicht der Fall sein, dann sollte die Oberflache punktuell soweit ausgebessert werden, so dass eine durchgehend gut
befahrbare wassergebundene Decke entsteht. Die Grasnarbe sollte mindestens entfernt werden.
Die Freigabe des Radverkehrs durch Zusatzzeichen sollte erfolgen.

_Hinweis der Kommune: Die MaRnahme ist Bestandteil der Planungen des Volmetalradweges und genieRt absolute Prioritat
_egeniiber der Variante entlang der B54. Bei Umsetzung liegt die Baulast beim Bund (straRenbegleitender Radweg). Eine
Zustindigkeit der Kommune ist nicht gegeben.

Kostenschdtzung: 38.100,00 €

Méglicher Mittelfristiger
Umsetzungszeitraum: Umsetzungshorizont

Netzhierarchie: 4
MaRBnahmentyp: 2
Verkehrsbelastung: 1
Biirgerbeteiligung: 0
et
s Gesamtpunktzahl: 7
, | e Prioritétsstufe: Mittlere Prioritat
4}15 = Abschnitt mit Mafnahme |
Pek i = Abschaitt nhﬂrMa‘tnahnw!

= Ubriges Radnetz |
| Bl

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.2382/7.54192

01.11.2022 &

Pnngabe




01.11.2022

Sch011 lnerorts Forstwirtschaftlicher Weg

Schalksmihle Nieder-Wippekiihl

Musterldésung
Fiihrungsformen auf auRerértlichen Wirtschaftswegen (Tourist. Nutzung)
Wassergebundene Decke

Regelquerschnitt Schotterwegebau 4,5 m Breite ;GI‘YO“-
Aufbau wassergebundener Weg nach Walzen und Verdichten it

Anwendungsbereiche: ¢ Radwege und Wirtschaftswege, die fiir den Radverkehr freigegeben wurden, soliten
generell asphaltiert werden, inbesondere fiir den Alltagsradverkehr sind asphaltierte Strecken,
aufgrund des Rollwiderstands wassergebundener Decken, wichtig.
Lediglich in Bereich mit rein touristischer oder forstwirtschaftlicher Nutzung sowie
in Naturschutzgebieten i.w.S. solite die wassgebundene Decke zum Einsatz kommen.
Kommen kaum Wirtschaftsfahrzeuge vor dann kann die Breite auch 2,50 m betragen
(plus je Fahrbahnseite 0,50 m Seitenstreifen)

| ﬂhnu‘nm Buio

Musterblatt:Wassergeb.
Planungsbiiro VIA eG
Marspfortengasse 6, 50667 Koln Stand: Méarz 2021




Sch011.1
Schalksmiihle

Vorfahrtsgeregelter Knoten
Nieder-Wippekihl

Steckbrief:

1. Ordnung (Zielnetz)

vermutliche Baulast: Kommune

Ortslage: innerorts

Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Sch011

mit StreckenmaRnahme: keine MaRnahme erforderlich

Massnahmentyp: keine MaBnahme erforderlich

@ Xnoten mit Malinahme |
@ Knoten shne Mallnahme
@ Benachbarter Knoten

&
i=]
£

e Abschnitt mit MaBnahme |
= Abschnitt ohoe Maflnahme |
[-‘ Ubriges Radnetz

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#18/51.2382 7.5419

01.11.2022 @




Sch012 ]innerorts Fuhrung im Mischverkehr
Schalksmiihle Nieder-Wippekiihl

Steckbrief:
Netzhierarchie: 1. Ordnung (Zielnetz)

vermutliche Baulast: Kommune

Abschnittslange: 116 m

Ortslage: innerorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fiihrungsform: Mischverkehrsfiihrung
Subtyp der Fihrungsform: Fithrung im Mischverkehr
Vzul (Héchstgeschwindigkeit): 50 km/h
Verkehrsbelastung: < 500 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: | (Prinzip: Mischverkehr)
Oberflichentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274-50

__Zustandsbewertung:
Jie Verkehrsbelastung (innerorts) wird als gering eingeschatzt und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h.
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe | und damit dem
Prinzip Mischverkehr.
Die aktuelle Fiihrungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist
damit generell dem Belastungsbereich angemessen.

Massnahmentyp: keine MaRnahme erforderlich

Hinweis der Kommune: Die MaRnahme ist Bestandteil der Planungen des Volmetalradweges und genieRt absolute Prioritat
gegeniiber der Variante entlang der B54. Bei Umsetzung liegt die Baulast beim Bund (straRenbegleitender Radweg). Eine
Zustindigkeit der Kommune ist nicht gegeben.

[{@ Kocten mit MaBinahme |
i. Knoten ohne Maftnahme |
©  Benachbarter Knoten |

Abschratt mit MaRnahme
|== Abmschnitt ghne Maflnahme
Ubriges Radnet: |

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.2391/7.54111

01.11.2022 v

Planurgetn




l : | Netzliicke

¥e Schalksmiihle eg ohne Bezeichnung

Steckbrief:
Netzhierarchie: 1. Ordnung (Zielnetz)

vermutliche Baulast: Kommune
Abschnittslange: 87 m

Ortslage:

Richtungsfiihrung: nicht fahren
Grundtyp der Fithrungsform: Netzlicke
Subtyp der Flihrungsform: Netzliicke
Vzul (Héchstgeschwindigkeit):

__Zustandsbewertung:
‘ahntrasse

Massnahmentyp: Neubau nach ERA-Standard
Neubau eines gemeinsamen Geh-/Radwegs (Bahntrasse)
Hinweis der Kommune: Die MaRnahme ist Bestandteil der Planungen des Volmetalradweges und geniefRt absolute Prioritat
gegeniiber der Variante entlang der B54. Bei Umsetzung liegt die Baulast beim Bund (straRenbegleitender Radweg). Eine
Zustandigkeit der Kommune ist nicht gegeben.

~Aufgrund des Hinweises ist keine Musterldsung hinterlegt.

Kostenschdtzung: 34.800,00 €

Méglicher Langfristiger
Umsetzungszeitraum: Umsetzungshorizont

Netzhierarchie:

4
MaRnahmentyp: 1
Verkehrsbelastung: 1
Biirgerbeteiligung: 0

6

Knoten mit Mainahme

i= e e | Gesamtpunktzahl:
s o Prioritédtsstufe: Mittlere Prioritat
= Sonchie ohne Manae
= Sueakudoer | |
https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#17/51.2222/7.56058
®

01.11.2022




Sch016 memns

Schalksmiihle

Steckbrief:
Netzhierarchie: 1. Ordnung (Zielnetz)

vermutliche Baulast: Kommune
Abschnittsldnge: 390 m

Ortslage: innerorts

Richtungsfiihrung: nicht fahren
Grundtyp der Filhrungsform: Netzllicke
Subtyp der Fiihrungsform: Netzliicke
Oberflichentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 250+254

_Zustandsbewertung:
rivatweg

Massnahmentyp: Beschilderung
Radverkehr ist hier untersagt.

Es ist zu priifen, ob die Besitzverhdltnisse zutreffend sind und ob das Radfahrendenverbot aufgehoben werden kann.

Sollte dies nicht moglich sein, dann darf die gesamte Verbindung eigentlich nicht als Netz charakterisiert werden.

Hinweis der Kommune: Die MaRnahme ist Bestandteil der Planungen des Volmetalradweges und genielt absolute Prioritat
~gegeniiber der Variante entlang der B54. Bei Umsetzung liegt die Baulast beim Bund (straBenbegleitender Radweg). Eine

.ustandigkeit der Kommune ist nicht gegeben.

Gemeinde
Schalksmuhle

Volmestra

P a—

|@ Xnoten mit MaSnahme

|@ knoten ohne Mallnahme |

i O Benachbarter Knoten
Abschnert mit Matnahme
Abschnitt ohne Maltnahme

[ Mg Radnetz

httg;:g,{mags.viakoeln.degdeg‘maggmrkrad 205#17/51.2223/7.56686

01.11.2022

Kostenschatzung: 5.850,00 €

Maglicher Kurzfristiger
Umsetzungszeitraum: Umsetzungshorizont

Netzhierarchie: 4

MaRBnahmentyp: 1

Verkehrsbelastung: 1

Biirgerbeteiligung: O

Gesamtpunktzahl: 6

Prioritatsstufe: Mittlere Prioritat
L]

Plosungabine




Sch029 -innerorts

Schalksmiihle

Steckbrief:
Netzhierarchie: 2. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Kommune

Abschnittslange: 544 m

Ortslage: innerorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fiihrungsform: Mischverkehrsfihrung
Subtyp der Fiihrungsform: Fiihrung im Mischverkehr
Vzul (Héchstgeschwindigkeit): 50 km/h
Verkehrsbelastung: < 500 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: | (Prinzip: Mischverkehr)
Oberflichentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274-50

Zustandsbewertung:

ie Verkehrsbelastung (innerorts) wird als gering eingeschatzt und die
vorgeschriebene Héchstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h.
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der stufe | und damit dem

Prinzip Mischverkehr.

Die aktuelle Fihrungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist

damit generell dem Belastungsbereich angemessen.

Massnahmentyp: keine MaRnahme erforderlich

: Fiihrun im Mischverkehr

g Ldenscheid Nord

= aizas :
{@ ¥noten mit MaBinahme |
|. Knoten ohne Mallnahme |
| = Benachbarter Knoten |
| |

{— Apschairt mit Manahme |
Abschnitt ahne Maltnahme |
— Ubriges Radnett |

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.2567/7.60396

01.11.2022




" Fiihrung im Mischverkehr

‘nnerorts

Steckbrief:
Netzhierarchie: 2. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Kommune

Abschnittslange: 318 m

Ortslage: innerorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fiithrungsform: Mischverkehrsfiihrung
Subtyp der Fiihrungsform: Flihrung im Mischverkehr
Vzul (Héchstgeschwindigkeit): 30 km/h
Verkehrsbelastung: < 500 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: | (Prinzip: Mischverkehr)
Oberflichentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274-30

~_Zustandsbewertung:
jie Verkehrsbelastung (innerorts) wird als gering eingeschatzt und die
vorgeschriebene Héchstgeschwindigkeit liegt bei 30 km/h.
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe | und damit dem
Prinzip Mischverkehr.
Die aktuelle Fiihrungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist
damit generell dem Belastungsbereich angemessen.

Massnahmentyp: keine MaRnahme erforderlich

6\_\)’1

|@ Knoten mit MaSnanme |
|@ Enoten ohne Mallnahme |
| @ Benachbarter Knoten

|
l— Anschnitt mi MaRnahme i
l= Abschnitt ahne Maftnahme |
Il—— Ubriges Radnets i

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.2565/7.60200

01.11.2022




Sch031 jau@erurts

Schalksmiihle

[Fiihrung im Mischverkehr

— :‘.__._._:: Amphoper Strale

Steckbrief:
Netzhierarchie: 2. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Kommune

Abschnittsldnge: 531 m

Ortslage: auRerorts

Richtungsfithrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fiihrungsform: Mischverkehrsfiihrung
Subtyp der Fihrungsform: Fihrung im Mischverkehr
Vzul (Hochstgeschwindigkeit): 2 100 km/h
Verkehrsbelastung: < 500 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: | (Prinzip: Mischverkehr)
Oberflichentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274-100

Zustandsbewertung:

ie Verkehrsbelastung (auRerorts) wird als gering eingeschatzt und die
vorgeschriebene Héchstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe | und damit dem
Prinzip Mischverkehr.
Die aktueile Fihrungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist
damit generell dem Belastungsbereich angemessen.

Massnahmentyp: keine MaBnahme erforderlich

L3 i ER R
3 :
& |@ knoten mt Mainabme |
d;i" |@ xncten ohne Mallnahme |
QP t ©  Benachbarter Knoten |
Abschoite ma MaBnanme |
[== abschaitt ohne Mallnahme
= Ubriges Radnetz |
| S et 1

PR i
https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#17/51.2556/7.59776

01.11.2022 @

Plonungabims




. “Fuhrung in T30-Zone

.innerorts

: nune . - StraBBe TulpenstralRe
Steckbrief: e
Netzhierarchie: 2. Ordnung (Startnetz) N

vermutliche Baulast: Kommune
Abschnittslange: 513 m

Ortslage: innerorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fihrungsform: Mischverkehrsfithrung
Subtyp der Filhrungsform: Fiihrung in T30-Zone
Vzul (Hoéchstgeschwindigkeit): 30 km/h
Verkehrsbelastung: < 500 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: | (Prinzip: Mischverkehr)
Oberflichentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274

_Zustandsbewertung:
Jie Verkehrsbelastung (innerorts) wird als gering eingeschatzt und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 30 km/h.
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe | und damit dem
Prinzip Mischverkehr.
Die aktuelle Fiihrungsform (Fiihrung in T 30-Zone) ist damit generell dem
Belastungsbereich angemessen.

Massnahmentyp: keine MaBnahme erforderlich
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@ Kncten mit MaBnahme

/@ ¥noten ohne Malinahme |
| O Benachbarter Knoten |
L Abschairt mit MaBnahme |
= abschaitt chne Maflnabme |
= Ubriges Radnet

01.11.2022




Fiihrung in T30-Zone

Sch033 mnerom

Schalksmiihle

Lauenscheider Weg

Steckbrief:
Netzhierarchie: 2. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Kommune
Abschnittsldnge: 264 m

Ortslage: innerorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fihrungsform: Mischverkehrsfuhrung
Subtyp der Fiihrungsform: Fiihrung in T30-Zone
Vzul (Héchstgeschwindigkeit): 30 km/h
Verkehrsbelastung: < 500 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: | (Prinzip: Mischverkehr)
Oberflichentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274

__Zustandsbewertung:
Jie Verkehrsbelastung (innerorts) wird als gering eingeschatzt und die
vorgeschriebene Héchstgeschwindigkeit liegt bei 30 km/h.
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe | und damit dem
Prinzip Mischverkehr.
Die aktuelle Fihrungsform (Fihrung in T 30-Zone) ist damit generell dem
Belastungsbereich angemessen.

Massnahmentyp: keine MaBnahme erforderlich

@ Knoten mit Mainanme
@ Knoten ohne Maftnahme
2 Benachbarter Knoten

fe ABschnitt mit Manahme |
k= Abschnitt ohne Mafinahme |

autuck ¥ ta, -
Lange e, {— Ubriges Radnetz |
, R . vive bk i RS R

Fa
httgszzzmaps.viakoein.de{degmag{mrkrad 205#17/51.2544/7.58593

01.11.2022 @




Sch034 mﬂerons Fiihrung im Mischverkehr
Schalksmiihle Lauenscheider Weg

Steckbrief:
Netzhierarchie: 2. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Kommune

Abschnittslange: 202 m

Ortslage: auRerorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fiihrungsform: Mischverkehrsfihrung
Subtyp der Fihrungsform: Fihrung im Mischverkehr
Vzul (Héchstgeschwindigkeit): > 100 km/h
Verkehrsbelastung: < 500 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: | (Prinzip: Mischverkehr)
Oberflichentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274-100

Zustandsbewertung:

“ie Verkehrsbelastung (auRerorts) wird als gering eingeschatzt und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe | und damit dem
Prinzip Mischverkehr.

Die aktuelle Fithrungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist
damit generell dem Belastungsbereich angemessen.

Massnahmentyp: keine MaRnahme erforderlich

|@ xncten mit MaBnahme |
{@ Knoten ohoe Mafinahme |
O Benachbarter Knoten |

wett = Abschnitt mit Manahme |
GC\S ™ p= Abschaint chne MaRnahme |
== Ubnges Radnetz 1

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#17/51.2527/7.58419

01.11.2022 e




Sch035 -auﬁerorts Weg mit Zusatzzeichen "Anlieger frei"
Schalksmiihle Lauenscheidermiihle

Steckbrief:
Netzhierarchie: 2. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Kommune

Abschnittslange: 1712 m

Ortslage: aulerarts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren

Grundtyp der Fiihrungsform: Wirtschafts- / Betriebsweg / Anlieger frei
Weg

Subtyp der Fithrungsform: Weg mit Zusatzzeichen "Rad und Anlieger
frei"

Breite der Anlage: 3,00 m bis < 4,00 m

Soziale Sicherheit: keine StraRenlaterne / Randmarkierung
Oberflichentyp: Asphalt

Einschatzung Oberflaichenzustand: Gut

StVO-Zeichen: 250

__Zustandsbewertung:
ie StraRe / der Weg liegt in der Breitenklasse 3,00 m bis < 4,00 m und ist
damit ERA-konform.
Als Oberflichentyp wurde Asphalt dokumentiert. Die Befahrbarkeit und der
Oberflichenzustand wurde als "Gut" eingeschatzt.

Massnahmentyp: keine MaRnahme erforderlich

—

arrenscheid

f 7 = 1

|@ Knoten mit MoRinahme |

|@ wnoten ohee Malnabme |
% Benachbarter Knoten

» = Abschaitt mit MaBnahme |

Abrchnitt ohne Mallnahme
Ubrges Radnetz

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.2514/7.58300

01.11.2022 .




Sch040 -auEerorts Netzltcke
Schalksmiihle Schnurrenweg

Steckbrief:
Netzhierarchie: 2. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Kommune

Abschnittsldnge: 476 m

Ortslage: aulerorts

Richtungsfiihrung: nicht fahren

Grundtyp der Fihrungsform: Netzliicke

Subtyp der Fiihrungsform: Netzliicke

Oberflichentyp: wassergebundener Belag mit Unterbau
Einschatzung Oberflichenzustand: Mittel

_Z_ustandsbewertung:
'ngekennzeichneter Weg mit einer Breite von weniger als 2,50 m.

Massnahmentyp: Ausbau nach ERA-Standard
Ausbau nach ERA-Standard
Es ist eine Ausbau auf 2,50 m Breite erforderlich. Es sollte gepriift werden, ob auf die Verbindung Sch040 und 041 verzichtet und

stattdessen die Verbindung HalverstraBe zwischen Schnurrenweg und Kreisverkehr BergstraRe Teil des Netzes werden kann.

Auf diesem Abschnitt wiren eine (noch auszubauenden) Nebenanlage vorhanden. Im starker innerdrtlichen, nérdlichen Bereich der
_Halver StraRe kann der Radfahrende auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Hinweis der Kommune: Aufwertung des Schnurrenwegs

_eplant. Ein Ausbau nach ERA-Standart ist nicht vorgesehen. Eine Zusatzbeschilderung "Radfahrer frei" ist genehmigt und wird in

Kiirze angebracht. Auf die Verbindung soll nicht verzichtet werden. Sie soll als alternative Route bestehen bleiben.

Kostenschatzung: 143.700,00 €

Maéglicher Langfristiger
Umsetzungszeitraum: Umsetzungshorizont

Netzhierarchie: 3
MaBnahmentyp: 3
Verkehrshelastung: 1
Biirgerbeteiligung: 0O
I:M Gesamtpunktzahl: 7
[ Seadenr s Prioritétsstufe: Mittlere Prioritét

!— Abschnitt mit Mafinahme
= Abchnitt ohne Mafinahme |
= Ubriges Radnets |

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.2355/7.53038

01.11.2022




nd Netzliicke

Sch040 ]auﬂerorts

Schalksmiihle

aRe Schnurrenweg

Musterlidsung
Selbstéandig geflihrte Radwege

Randmarkierung Fahrradroute (auBBerorts)

Markierung:
Schmalstrich (0,12 m),
retroreflektierend

0,12 m

2050m =2250m 20,50 m

2350m

Regelungen: ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.2.2, StVO Zeichen 295 (Fahrstreifenbegrenzung)

Anwendungsbereiche: ¢ auBerorts auf Radwegen bzw. gemeinsamen Geh- und Radwegen, wenn die Wege
unbeleuchtet sind und im Alltagsverkehr auch bei Dunkelheit befahren werden

Hinweise: e erhoht die Verkehrssicherheit insbesondere an Strecken und Abschnitten mit Gefalle
und/oder Kurven sowie bei Blendgefahr
e  kannin Verbindung mit markierten Fahrradpiktogrammen auch als zusatzliches Leitelement
fiir beleuchtete interkommunale Radschnellverbindungen dienen
o fir eine gute Umweltvertraglichkeit kdnnen I3semittelfreie Markierungsstoffe angewandt

werden
® |
Musterblatt: 9.2-1
Y Planungsbiro VIA eG
gEragowe Marspfortengasse 6, 50667 Kdin Stand: Juni 2017

01.11.2022




Sch041 . innerorts | ad Netzliicke
Schalksmiihle - Straf e Schnurrenweg

Steckbrief:
Netzhierarchie: 2. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Kommune
Abschnittsldnge: 168 m

Ortslage: innerorts

Richtungsfiihrung: nicht fahren
Grundtyp der Fihrungsform: Netzliicke
Subtyp der Fiihrungsform: Netzliicke
Vzul (Hochstgeschwindigkeit):
Verkehrsbelastung: < 500 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: | (Prinzip: Mischverkehr)
Oberfldchentyp: Pflasterbeton
StVO-Zeichen: 239

__Zustandsbewertung:
's handelt sich um einen nicht freigegebenen Gehweg

Massnahmentyp: Beschilderung
Beschilderung
Es sollte das Zusatzzeichen 1022-10 angebracht werden. Es sollte gepriift werden, ob auf die Verbindung Sch040 und 041 verzichtet

und stattdessen die Verbindung Halverstrale zwischen Schnurrenweg und Kreisverkehr BergstraRe Teil des Netzes werden kann.
Auf diesem Abschnitt wéren eine (noch auszubauenden) Nebenanlage vorhanden. Im stirker innerértlichen, nérdlichen Bereich der
—Halver StraRe kann der Radfahrende auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Hinweis der Kommune: Aufwertung des Schnurrenwegs
seplant. Ein Ausbau nach ERA-Standart ist nicht vorgesehen. Eine Zusatzbeschilderung "Radfahrer frei" ist genehmigt und wird in
Kirze angebracht. Auf die Verbindung soll nicht verzichtet werden. Sie soll als alternative Route bestehen bleiben.
Bloj d&: st " ",

Kostenschatzung: 2.520,00 €

Maglicher Kurzfristiger
Umsetzungszeitraum: Umsetzungshorizont

Netzhierarchie: 3
MaRnahmentyp: 1
Verkehrsbhelastung: 1
Biirgerbeteiligung: 0

5

@ o e Gesamtpunktzahl:
Prioritatsstufe: Niedrige Prioritat

% Aenachbarter Knoten
|
| H
== Abschnirt mit Mafinahme |
Abschain ohne Maftnahme |
|l—- Ubriges Radnet: |

https://maps.viakoein.de/de/map/mrkrad 205#17/51.2406/7.53113

01.11.2022




Vorfahrtsgeregelter Knoten

Sch041.1 -innerorts

Schalksmiihle

Steckbrief:

2. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Kommune

Ortslage: innerorts

Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Sch041

mit StreckenmaRnahme: Optimierung Vorfahrt

Massnahmentyp: Optimierung Vorfahrt
Es sind StVO-Beschilderungs- und markierungstechnische MaRnahmen gemaR Musterldsung vorzunehmen.

Kostenschdtzung: 3.000,00 €

Méglicher Abhéngig von
Umsetzungszeitraum: StreckenmaBnahme

Netzhierarchie: 3
MaBnahmentyp: 1
%‘ Verkehrsbelastung: 1
°
%2 Biirgerbeteiligung: 0
= i: Ptz mﬁ";ﬂm Gesamtpunktzahl: 5
% Wiesenstrage e Prioritétsstufe: Niedrige Prioritat
Abschairt ma MaBnahme
K= Abachnatt ohne Maflnahme
o %,; [ hdemhunde |
https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#18/51.2406/7.5311
01.11.2022 T




Sch041.1 -innerorts Vorfahrtsgeregelter Knoten
Schalksmiihle Schnurrenweg/WorthstraRe

Musterlésung

Selbststandig geflihrte Radwege

Kreuzung mit selbststandig gefiihrten Gehweg
(Radfahrer frei)

Sperrfeld (h = 0 cm) Zeichen 239 StVO
mit Zeichen 1022-10 StVO
(Gehweg Radfahrer frei)

Richtungsfeld (h = 8 cm)

Zeichen 205 StVO

Regelungen: * ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10; Hinweise fir barrierefreie Verkehrsanlagen

Anwendungsbereiche: e Kreuzung eines selbststandig gefiihrten Gehwegs (Radfahrer frei) oder eines selbststindig
geflhrten gemeinsamen Geh-/Radwegs

1 . i AR Musterblatt: 10.2-63
1.7\ anungsburo
(lenmgsewe Marsplortengasse 6. 50667 Koln Stand: November 2017

01.11.2022




.innerorts

and Fiihrung in T30-Zone
3e BahnhofstraRe

Steckbrief:
Netzhierarchie: 2. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Kommune
Abschnittslange: 506 m

Ortslage: innerorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fithrungsform: Mischverkehrsfiihrung
Subtyp der Flihrungsform: Flihrung in T30-Zone
Vzul (H6chstgeschwindigkeit): 30 km/h
Verkehrsbelastung: < 500 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: | (Prinzip: Mischverkehr)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274

. Zustandsbewertung:
Jie Verkehrsbelastung (innerorts) wird als gering eingeschitzt und die
vorgeschriebene Hachstgeschwindigkeit liegt bei 30 km/h.
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe | und damit dem
Prinzip Mischverkehr.
Die aktuelle Fiihrungsform (Fiihrung in T 30-Zone) ist damit generell dem
Belastungsbereich angemessen.

Massnahmentyp: keine MaRBnahme erforderlich
Ggf. Teil der Planungen zum Volmetal-Radweg. Entsprechende MaRnahmen sind zu beriicksichtigen.

|. Knoten mit Mafnahme |
@ FKnoten ohne Mainahme |
| Benachbiarter Knoten

= Abschnitt mit MaRnahme
= Abschnitt ohne Mafinahme
= Ubriges Radnetr

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.2401/7.53589

01.11.2022 @




Fuhrung im Mischverkehr
. e i

Sch043 -innerorts

Schalksmihle BahnhofstraRe

Steckbrief:
Netzhierarchie: 2. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Kommune

Abschnittslénge: 73 m

Ortslage: innerorts

Richtungsfihrung: in eine Richtung fahren
Grundtyp der Fithrungsform: Mischverkehrsfiihrung
Subtyp der Flihrungsform: Flihrung im Mischverkehr
Vzul (Hochstgeschwindigkeit): 30 km/h
Verkehrsbelastung: < 500 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: | (Prinzip: Mischverkehr)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274-30

Zustandsbewertung:

“ie Verkehrsbelastung (innerorts) wird als gering eingeschatzt und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 30 km/h.

Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe | und damit dem
Prinzip Mischverkehr.

Die aktuelle Fiihrungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist
damit generell dem Belastungshereich angemessen.

Massnahmentyp: keine MaRnahme erforderfich

@ Knoten mit Mafinahme |
|@ Knoten ohne Manahme |
| @ Benachbarter Knoten |

: Wtesenstraft Abschnitt mit MaRnahme I

Abuchnitt ohne Mallnahme |
Ubriges Radnetz

M

s 3
- < L
https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#17/51.2411/7.52945

01.11.2022 &




Fuhrung im Mischverkehr

Sch045 -innerorts

Schalksmiihle Hélverstrale

Steckbrief:
Netzhierarchie: 2. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Kommune

Abschnittslange: 171 m

Ortslage: innerorts

Richtungsfihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fihrungsform: Mischverkehrsfiihrung
Subtyp der Fihrungsform: Fiihrung im Mischverkehr
Vzul (Hochstgeschwindigkeit): 50 km/h
Verkehrsbelastung: < 1500 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: | (Prinzip: Mischverkehr)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274-50

__Zustandsbewertung:
Die Verkehrsbelastung (innerorts) wird als gering eingeschitzt und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h.,
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe | und damit dem
Prinzip Mischverkehr.
Die aktuelle Fithrungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist
damit generell dem Belastungsbereich angemessen.

Massnahmentyp: keine MaBnahme erforderlich
Ggf. Teil der Planungen zum Volmetal-Radweg. Entsprechende MaRnahmen sind zu beriicksichtigen.

[. Knoten mit Malinahme |
@ knoten chne Maflnahme |
T Benachbarter Knoten |

|
© == Abschaitt mit MaRnahme

e | = Abschnitt chne Maftnahme |
- = Ubnges Radnetz

o]
https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#17/51.2420/7.52991

01.11.2022 @




Netzllcke

Sch046 -innerorts

Schalksmiihle Hélverstralle

Steckbrief:
Netzhierarchie: 2. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Kommune
Abschnittsldnge: 38 m

Ortslage: innerarts

Richtungsfiihrung: nicht fahren
Grundtyp der Flihrungsform: Netzllcke
Subtyp der Flihrungsform: Netzliicke
Vzul (Hochstgeschwindigkeit):
Verkehrsbelastung: < 1500 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: | (Prinzip: Mischverkehr)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 245

Zustandsbewertung:

ie Verkehrsbelastung (innerorts) wird als gering eingeschéatzt und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h.
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe | und damit dem
Prinzip Mischverkehr.
Die aktuelle Fihrungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist
damit generell dem Belastungsbereich angemessen.

Massnahmentyp: Beschilderung

Die fiir den Busverkehr freigegebene Briicke sollte durch Zusatzzeichen auch eine Freigabe fiir den Radverkehr erhalten

Ggf. Teil der Planungen zum Volmetal-Radweg. Entsprechende MaRnahmen sind zu

@ Kroten mit MaBnatme |
@ knoten ohne Mafinahme |
T Benachborter Knolen i
|
|

|= Abschairt mit Maknahme |
= Abschnitt ohne Maflnahme |

|
= Ubniges Radnetz

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#17/51.2433/7.52874

01.11.2022

bericksichtigen.

Kostenschatzung:

Moglicher
Umsetzungszeitraum:

Netzhierarchie:
MaBnahmentyp:
Verkehrsbelastung:
Biirgerbeteiligung:

Gesamtpunktzahl:
Prioritatsstufe:

570,00 €

Kurzfristiger
Umsetzungshorizont

3
1
1
0
5

Niedrige Prioritat




Sch051 -innerorts

Schalksmiihle

Flihrung in T30-Zone
e

Unterm Ried

Steckbrief:
Netzhierarchie: 3. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Kommune
Abschnittslange: 149 m

Ortslage: innerorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fihrungsform: Mischverkehrsfiihrung
Subtyp der Fiihrungsform: Fithrung in T30-Zone
Vzul (Hochstgeschwindigkeit): 30 km/h
Verkehrsbelastung: < 500 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: | (Prinzip: Mischverkehr)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274

_ Zustandsbewertung:
Mie Verkehrsbelastung (innerorts) wird als gering eingeschitzt und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 30 km/h.
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe | und damit dem
Prinzip Mischverkehr.
Die aktuelle Fiihrungsform (Fiihrung in T 30-Zone) ist damit generell dem
Belastungsbereich angemessen.

Massnahmentyp: keine MaBnahme erforderlich

Reeswinke
%
'3.
Ne GG'
C 3 Y
Q}(b") ” Hohlw

@ Knoten mit MaBnahme |
|®@ Kncten ohne Maftnahme |
| o Benachbarter Knoten H

= Abschnitt mit MaBnahme |
|== Abschnitt ohne Maflnahme
= Ubrges Radnetz

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad _205#17/51.2429/7.51404

01.11.2022 ®




Sch051.1 - innerorts

Rechts vor Links

Schalksmiihle

Unterm Ried/Reeswinkeler Weg

Steckbrief:

3. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Kommune

Ortslage: innerorts

Knotenpunkttyp: Rechts vor Links

zugeordneter Streckenabschnitt: Sch051

mit StreckenmalRnahme: keine MaRnahme erforderlich

Massnahmentyp: keine MaBnahme erforderlich

=
X
&
N
&
&
~- o
N <
Q;:b =
[V
o % @
’9@@ e
\5“,’ o
;,'? % <,
@/@, %
2o | o
[@ xnoten mit MaBnahme
<'. Knoten ohne Mafioahme |
2 Benachbarter Knoten
e it Mananme |
2ot Abichoit e Mafinanme |
<0 — Ubriges Radnetr

ot
https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#18/51.2425/7.5120

01.11.2022




Sch052 -innerorts

Schalksmiihle S Viktoriastral%e

Steckbrief:
Netzhierarchie: 3. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Kommune
Abschnittsldnge: 253 m

Ortslage: innerorts

Richtungsfihrung: nicht fahren
Grundtyp der Fihrungsform: Netzllicke
Subtyp der Flihrungsform: Netzllicke
Vzul (Hochstgeschwindigkeit):
Verkehrsbelastung: < 500 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: | (Prinzip: Mischverkehr)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 239

_ Zustandsbewertung:
Es handelt sich um einen nicht freigegebenen Gehweg

Massnahmentyp: Beschilderung
Es ist das Zusatzzeichen zur Freigabe des Radverkehrs anzubringen

& £ - 5
%'t‘,, 5, ] Kostenschdtzung: 3.795,00 €
o E isti
Besswinbat & ‘. Méglicher Kurzfristiger
<, RS 5 Umsetzungszeitraum: Umsetzungshorizont
Y P <
c R/ ’
\-’b :
K

Netzhierarchie:

2
MaBnahmentyp: 1
Verkehrsbelastung: 1
Biirgerbeteiligung: 1

5

8 moos: | Gesamtpunktzahl:
|t Prioritatsstufe: Niedrige Prioritat
f=— Amschnitt mit Mafinahme |
https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#17/51.2419/7.51406
01.11.2022 ®




Sch052.1 -innerorts

Vorfahrtsgeregelter Knoten

Schalksmiihle ViktoriastraRe/Unterm Ried

Steckbrief:

3. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Kommune

Ortslage: innerorts

Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Sch052

mit StreckenmaRnahme: Optimierung Vorfahrt

Massnahmentyp: Optimierung Vorfahrt
Es sind gemaR Musterldsung StVO-Beschilderungs- und markierungstechnische Vorgaben zu erflllen.

= % Kostenschitzung:  3.000,00 €
2 G s
> . < Maglicher Abhéngig von
Q\\
-% %‘p 0\_ Umseuungszeitraum: Stl‘eckenmafinahme
& =
< o
N
&
D
g h h 2
< 4 Netzhierarchie:
® M Hohlweg
MaRBnahmentyp: 1
Verkehrsbelastung: 1
Biirgerbeteiligung: 1
g memnwsine | Gesamtpunktzahl: 5
le achuarter Knoten = - 2 e
Tl | Priorititsstufe: Niedrige Prioritat
= Abschnitt mit Mainahme |
= Abschnitt ohne Mallnahme |
- = vnersmanen |
https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#18/51.2429/7.5140
e

01.11.2022

MaruRgsbirn




Sch052.1 -innerorts Vorfahrtsgeregelter Knoten
Schalksmiihle Viktoriastrafe/Unterm Ried

Musterlésung
Selbststandig gefiihrte Radwege

Kreuzung mit selbststandig gefiihrten Gehweg
(Radfahrer frei)

Zeichen 239 StVO

mit Zeichen 1022-10 StVO
(Gehweg Radfahrer frei)
Richtungsfeld (h = 6 cm}

Sperrfeld (h = 0 cm)

Zeichen 205 StVO-

Regelungen: * ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10; Hinweise fir barrierefreie Verkehrsanlagen
Anwendungsbereiche: ® Kreuzung eines selbststandig geflihrten Gehwegs (Radfahrer frei) oder eines selbststandig
gefiihrten gemeinsamen Geh-/Radwegs
. 4 Musterblatt: 10.2-63
: A Planungsbiro VIA eG
[Honvageee Marsplortengasse 6, 50667 Koin Stand: November 2017
01.11.2022 ®




Sch052.2 -innerorts

Vorfahrtsgeregelter Knoten

Schalksmiihle - StraRe ViktoriastraRe/Waldfrieden

Steckbrief:

3. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Kommune

Ortslage: innerorts

Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Sch052

mit StreckenmaRnahme: Optimierung Vorfahrt

Massnahmentyp: Optimierung Vorfahrt
Es sind gemaR Musterlésung StVO-Beschilderungs- und markierungstechnische Vorgaben zu erfiillen.

-~ L ] fo)
hiweg Kostenschatzung:

Méglicher
Umsetzungszeitraum:

Netzhierarchie:

MaRBnahmentyp:
Verkehrsbelastung:

Biirgerbeteiligung:

[. Knaten mit MaBnahme | 3
|@ Knoten ohne MaBinahme | Gesamtpunktzahl:

15 Ben n | -
| feaneion L Prioritétsstufe:
. ke Abschnitt mit MaBnahme |
:— Abschnitt ohne Malinahme |
[— Ubnges Radnetz i

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#18/51.242/7.5140

01.11.2022

3.000,00 €

Abhangig von
Streckenmalnahme

2
1
1
1

5
Niedrige Prioritdt

Panungioo




Sch052.2 -innercrts Vorfahrtsgeregelter Knoten
Schalksmiihle ViktoriastraRe/Waldfrieden

Musterldsung
Selbststandig gefuhrte Radwege

Kreuzung mit selbststandig gefuhrten Gehweg
(Radfahrer frei)

Sperrfeld (h = 0 cm) Zeichen 239 StVO
mit Zeichen 1022-10 StVO
(Gehweg Radfahrer frei)

- Richtungsfeld (h = 6 cm)

Zeichen 205 StVO

Regelungen: * ERA (Ausgabe 2010). Kapitel 10; Hinweise fir barrierefreie Verkehrsanlagen

Anwendungsbereiche: ¢ Kreuzung eines selbststandig gefiihrten Gehwegs (Radfahrer frei) oder eines selbststindig
gefiihrten gemeinsamen Geh-/Radwegs

Musterblatt: 10.2-63
- 4 Planungsbliro VIA eG !
monungsoure Marsplortengasse 6, 50667 Koin Stand: November 2017 |

01.11.2022




astar .' Fihrung in T30-Zone

aRe ViktoriastraRe

- 'Sch053 -E\nerorts
Steckbrief:

Netzhierarchie: 3. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Kommune
Abschnittsldnge: 1391 m

Ortslage: innerorts

Richtungsfihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fiihrungsform: Mischverkehrsfiihrung
Subtyp der Fihrungsform: Flihrung in T30-Zone
Vzul (Hochstgeschwindigkeit): 30 km/h
Verkehrsbelastung: < 500 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: | (Prinzip: Mischverkehr)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274

_Zustandsbewertung:

ie Verkehrsbelastung (innerorts) wird als gering eingeschtzt und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 30 km/h.
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe | und damit dem

Prinzip Mischverkehr.

Die aktuelle Fihrungsform (Fihrung in T 30-Zone) ist damit generell dem

Belastungsbereich angemessen.

Massnahmentyp: keine Maftnahme erforderlich

|@ xnoten mit Manahme
Knaten ohne Maltnahme

| |
,— Abschnitt mit MaBnahme |
== abuchnitt ohoe Maftnahme |

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#17/51.2412/7.52805

01.11.2022




Fihrung im Mischverkehr

Sch054 mnerons

Schalksmiihle Bergstrafle

Steckbrief:
Netzhierarchie: 3. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Kommune

Abschnittsldnge: 309 m

Ortslage: innerorts

Richtungsfihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fihrungsform: Mischverkehrsfihrung
Subtyp der Fihrungsform: Flihrung im Mischverkehr
Vzul (Héchstgeschwindigkeit): 50 km/h
Verkehrsbelastung: < 500 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: | (Prinzip: Mischverkehr)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274-50

_Zustandsbewertung:
‘ie Verkehrsbelastung (innerorts) wird als gering eingeschatzt und die

vorgeschriebene Héchstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h.

Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe | und damit dem
Prinzip Mischverkehr.

Die aktuelle Fiihrungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist
damit generell dem Belastungsbereich angemessen.

Massnahmentyp: keine MaBnahme erforderlich

—

o
& » Wiesenstrafie
% < I e s .
- = = @ Knoten mit Mainanme |
2= & = = ® rnoten shae Mallnahme
=) s & 8 x C  Benachbarter Knoten
- ) Ihss o
z z o, =] An. Abschnitt mit MaBinahme
) = B 77 = avcbain ahne Mafoahme
2

Ubriges Radnetz

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.2402/7.52934

01.11.2022




- Sch056 ‘nnerorts

2 Schalksmiihle

Steckbrief:
Netzhierarchie: 3. Ordnung (Startnetz)
vermutliche Baulast: Kommune
Abschnittslénge: 644 m
Ortslage: innerarts
Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fiihrungsform: Mischverkehrsfihrung
Subtyp der Fuhrungsform: Fiihrung in T30-Zone
Vzul (Héchstgeschwindigkeit): 30 km/h
Verkehrsbelastung: < 500 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: | (Prinzip: Mischverkehr)
Oberflachentyp: Asphalt
StVO-Zeichen: 274

Zustandsbewertung:

"ie Verkehrsbelastung (innerorts) wird als gering eingeschatzt und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 30 km/h.
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe | und damit dem

Prinzip Mischverkehr.

Die aktuelle Fuhrungsform (Fiihrung in T 30-Zone) ist damit generell dem

Belastungsbereich angemessen.

Massnahmentyp: keine MaBnahme erforderlich

|. Knoten mit Mafnahme
Knoten ohoe Mallnahme

|
Abschnin mit MaRnahme |
Abischnitt ohne Mallnahme |
- Ubriges Radnetz |
{ L S|

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#17/51.2479/7.55057

01.11.2022




Sch057 -Eu Rerorts

Schalksmiihle

Forstwirtschaftlicher Weg

af & Weg ohne Bezeichnung

Steckbrief:
Netzhierarchie: Prifnetz

vermutliche Baulast: Kommune

Abschnittslange: 319 m

Ortslage: auBerorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren

Grundtyp der Fuhrungsform: Wirtschafts- / Betriebsweg / Anlieger frei
Weg

Subtyp der Fithrungsform: Forstwirtschaftlicher Weg

Breite der Anlage: 3,00 m bis < 4,00 m

Zusatzzeichen: Zusatzzeichen nicht vorhanden

Soziale Sicherheit: keine StraRenlaterne / Randmarkierung
Oberflachentyp: wassergebundener Belag ohne Unterbau (Erdgrasweg)
Einschatzung Oberflachenzustand: Schlecht

StVO-Zeichen: 250

_ Zustandsbewertung:
Jie StraRe / der Weg liegt in der Breitenklasse 3,00 m bis < 4,00 m und ist

damit ERA-konform.

Als Oberflichentyp wurde wassergebundener Belag ohne Unterbau
(Erdgrasweg) dokumentiert. Die Befahrbarkeit und der Oberflichenzustand
wurde als "Schlecht” eingeschatzt.

Massnahmentyp: Oberflichensanierung

Priifung, ob eine Asphaltierung maoglich ist.

Solite dies nicht der Fall sein, dann sollte die Oberflache punktuell soweit ausgebessert werden, so dass eine durchgehend gut
befahrbare wassergebundene Decke entsteht.

Die Freigabe des Radverkehrs durch Zusatzzeichen solite erfolgen.

vach

Kostenschétzung: 47.850,00 €

Mdglicher Mittelfristiger
Umsetzungszeitraum: Umsetzungshorizont

peoet™

Netzhierarchie: 3
MaRnahmentyp: 2
Verkehrsbelastung: 1
Biirgerbeteiligung: 0

1@ Koo omevetme | G€Samtpunktzahl: 6
| St Prioritétsstufe: Mittlere Prioritit
= Abschnitt mit Mafinahme |
= Abschnitt ohne Maltnahme |
: [T VeogesRogner |
https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.2521/7.56371
01.11.2022 L4




an d Forstwirtschaftlicher Weg

Sch057 -aulierorts

Schalksmiihle

2 ohne Bezeichnung

Musterlidsung
Flhrungsformen auf auerdrtlichen Wirtschaftswegen (Tourist. Nutzung)
Wassergebundene Decke

Regelquerschnitt Schotterwegebau 4,5 m Breite
v&I0Buro

Aufbau wassergebundener Weg nach Walzen und Verdichten

Anwendungsbereiche: » Radwege und Wirtschaftswege, die fur den Radverkehr freigegeben wurden, sollten
generell asphaltiert werden, inbesondere fiir den Alltagsradverkehr sind asphaltierte Strecken,
aufgrund des Rollwiderstands wassergebundener Decken, wichtig.
Lediglich in Bereich mit rein touristischer oder forstwirtschaftlicher Nutzung sowie
in Naturschutzgebieten iw.S. sollte die wassgebundene Decke zum Einsatz kommen.
Kommen kaum Wirtschaftsfahrzeuge vor dann kann die Breite auch 2,50 m betragen
(plus je Fahrbahnseite 0,50 m Seitenstreifen)

A Musterblatt:Wassergeb.
WA Planungsbiro VIA eG :
i i Marspfortengasse 6, 50667 Koln Stand: Marz 2021

01.11.2022 @




Sch057.1 lﬂemrts  Bestanc \Vorfahrtsgeregelter Knoten

Schalksmuhle - StraBe Lauenscheidermiihle/Weg ohne Bezeichnung

Steckbrief:

Priifnetz

vermutliche Baulast: Kommune

Ortslage: auRerorts

Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Sch057

mit StreckenmaRnahme: Optimierung Vorfahrt

Massnahmentyp: Optimierung Vorfahrt
Wird die Verbindung entlang GroRer Klagebach (Sch057 bis 061) als die maRgebliche Verbindung gewahit, dann sind an diesem

Knotenpunkt die StVO Beschilderung Zeichen 205 sowie entsprechende Fahrbahnmarkierungen vorzusehen. Sollte die Verbindung
tiber die StraRe Klagebach (Sch036-037) gewahit werden, dann entféllt diese Mafnahme.

Kostenschatzung: 5.000,00 €

Maoglicher Abhéangig von
Umsetzungszeitraum: StreckenmaRnahme

Netzhierarchie: 3
MaRnahmentyp: 7]
Verkehrsbelastung: 1
Blirgerbeteiligung: 0
!S_mmu“;’:isahl Gesamtpunktzahl: 6
| Serectemerften. | Prioritdtsstufe: Mittlere Prioritat

= Abschnitt mit MaRknahme
= Abschaitt ohae Maftnahme |
= ubniges Radnet: |

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#18/51.2521/7.5637

01.11.2022

PlanuRgLBUTD




Sch058 -auEerorts

Schalksmiihle

Forstwirtschaftlicher Weg

Weg ohne Bezeichnung

Steckbrief:
Netzhierarchie: Priifnetz

vermutliche Baulast: Kommune

Abschnittsldnge: 673 m

Ortslage: auBerorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren

Grundtyp der Flihrungsform: Wirtschafts- / Betriebsweg / Anlieger frei
Weg

Subtyp der Flihrungsform: Forstwirtschaftlicher Weg
Breite der Anlage: 3,00 m bis < 4,00 m

Zusatzzeichen: Zusatzzeichen nicht vorhanden

Soziale Sicherheit: keine StraRenlaterne / Randmarkierung
Oberflichentyp: wassergebundener Belag mit Unterbau
Einschatzung Oberflachenzustand: Mittel

StVO-Zeichen: 250

Zustandsbewertung:

e StraRe / der Weg liegt in der Breitenklasse 3,00 m bis < 4,00 m und ist
damit ERA-konform.
Als Oberflachentyp wurde wassergebundener Belag mit Unterbau
dokumentiert. Die Befahrbarkeit und der Oberflachenzustand wurde als
"Mittel" eingeschétzt.

Massnahmentyp: punktuelle Deckenerneuerung

Priifung, ob eine Asphaltierung moglich ist.

Sollte dies nicht der Fall sein, dann sollte die Oberflache punktuell soweit ausgebessert werden, so dass eine durchgehend gut
befahrbare wassergebundene Decke entsteht.

Die Freigabe des Radverkehrs durch Zusatzzeichen solite erfolgen.

'aithaus
Kostenschidtzung: 47.110,00 €

Maéglicher Mittelfristiger
Umsetzungszeitraum: Umsetzungshorizont

Netzhierarchie: 3
MafRnahmentyp: 2
Verkehrsbelastung: 1
Biirgerbeteiligung: 0
il s Gesamtpunktzahl: 6
[ R Prioritétsstufe: Mittlere Prioritét
b= Abschnitt mit MaRnahme |
—_ Abschnitt chne Mallnahme |
Ubnges Radnetz !
https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#17/51.2509/7.55995
01.11.2022 ®




Sch058 -auﬁerorts Forstwirtschaftlicher Weg

Schalksmiihle Weg ohne Bezeichnung

Musterliosung
FUhrungsformen auf aufRerortlichen Wirtschaftswegen (Tourist. Nutzung)

Wassergebundene Decke

Regelquerschnitt Schotterwegebau 4,5 m Breite

Aufbau wassergebundener Weg nach Walzen und Verdichten vedosure

Anwendungsbereiche: « Radwege und Wirtschaftswege, die fiir den Radverkehr freigegeben wurden, soliten
generell asphaltiert werden, inbesondere fiir den Alltagsradverkehr sind asphaltierte Strecken,
aufgrund des Rollwiderstands wassergebundener Decken, wichtig.
Lediglich in Bereich mit rein touristischer oder forstwirtschaftlicher Nutzung sowie
in Naturschutzgebieten i.w.S. sollte die wassgebundene Decke zum Einsatz kommen.
Kommen kaum Wirtschaftsfahrzeuge vor dann kann die Breite auch 2,50 m betragen
(plus je Fahrbahnseite 0,50 m Seitenstreifen)

. Musterblatt:Wassergeb.
f % J Ptanungsbiro VIA eG
PlanungIouo Marsp!ortengasse 6. 50667 Koin Stand: Marz 2021

01.11.2022 ®

L




Fuhrung im Mischverkehr
Weg (Hohe Klagebach)

Sch059 Iuﬁerorts

Schalksmiihle

Steckbrief:
Netzhierarchie: Priifnetz

vermutliche Baulast: Kommune

Abschnittsldnge: 57 m

Ortslage: auRerorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fiihrungsform: Mischverkehrsfihrung
Subtyp der Fihrungsform: Flihrung im Mischverkehr
Vzul (Héchstgeschwindigkeit): 50 km/h
Verkehrsbelastung: < 100 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: | (Prinzip: Mischverkehr)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274-50

_Zustandsbewertung:
‘ie Verkehrsbelastung (auRerorts) wird als gering eingeschatzt und die
vorgeschriebene Héchstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h.
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe | und damit dem
Prinzip Mischverkehr.

Massnahmentyp: keine MaBnahme erforderlich
Hinweis der Kommune: Private Zufahrt zum Gewerbegrundstiick. Nutzung als Radweg wird geprift

i. Knoten mit Mafnahme
@ Knoten chae Mallnahme
© Benachbarter Knaten
== Abschnitt mit MaRnahme |

Abschnitt ohne Malinahme
': Ubriges Radnetz

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#17/51.2477/7.55190

01.11.2022 ®




nd Forstwirtschaftlicher Weg

Sch060 .au@erorts

Schalksmiihle

ile Weg ohne Bezeichnung

Steckbrief:
Netzhierarchie: Priifnetz

vermutliche Baulast: Kommune

Abschnittsldnge: 56 m

Ortslage: auRerorts

Richtungsfihrung: in beide Richtungen fahren

Grundtyp der Fihrungsform: Wirtschafts- / Betriebsweg / Anlieger frei
Weg

Subtyp der Fuhrungsform: Forstwirtschaftlicher Weg
Breite der Anlage: 3,00 m bis < 4,00 m

Zusatzzeichen: Zusatzzeichen nicht vorhanden

Soziale Sicherheit: keine StraRenlaterne / Randmarkierung
Oberflachentyp: wassergebundener Belag mit Unterbau
Einschdtzung Oberflachenzustand: Schlecht

StVO-Zeichen: 250

_Zustandsbewertung:
ie StralRe / der Weg liegt in der Breitenklasse 3,00 m bis < 4,00 m und ist
damit ERA-konform.
Als Oberflachentyp wurde wassergebundener Belag mit Unterbau
dokumentiert. Die Befahrbarkeit und der Oberfldchenzustand wurde als
"Schlecht" eingeschatzt.

Massnahmentyp: Oberflichensanierung

Prifung, ob eine Asphaltierung moglich ist.

Sollte dies nicht der Fall sein, dann sollte die Oberfldche punktuell soweit ausgebessert werden, so dass eine durchgehend gut
befahrbare wassergebundene Decke entsteht.

Die Freigabe des Radverkehrs durch Zusatzzeichen sollte erfolgen.

Kostenschitzung: 8.400,00 €

Méglicher Mittelfristiger
Umsetzungszeitraum: Umsetzungshorizont

Netzhierarchie:

3
MaBnahmentyp: 2
Verkehrsbelastung: 1
0
6

Biirgerbeteiligung:

& o i, | Gesamtpunktzahl:
Prioritdtsstufe: Mittlere Prioritdt

| & Benachbarter Knoten
= Apschaitt mit Mafinahee |

[== Abschnitt ohne Mafinahme |
'["'- Ubriges Radnets |

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.2477/7.55190

01.11.2022 @




Sch060 -auEerorts Forstwirtschaftlicher Weg

Schalksmiihle Weg ohne Bezeichnung

Musteridosung
Fuhrungsformen auf auBerdrtlichen Wirtschaftswegen (Tourist. Nutzung)
Wassergebundene Decke

Regelquerschnitt Schotterwegebau 4,5 m Breite

Aufbau wassergebundener Weg nach Walzen und Verdichten v6JoBurs

Anwendungsbereiche: « Radwege und Wirtschaftswege, die fur den Radverkehr freigegeben wurden, sollten
generell asphaltiert werden, inbesondere fir den Alltagsradverkehr sind asphaltierte Strecken,
aufgrund des Rollwiderstands wassergebundener Decken, wichtig.
Lediglich in Bereich mit rein touristischer oder forstwirtschaftlicher Nutzung sowie
in Naturschutzgebieten i.w.S. sollte die wassgebundene Decke zum Einsatz kommen.
Kommen kaum Wirtschaftsfahrzeuge vor dann kann die Breite auch 2,50 m betragen
(plus je Fahrbahnseite 0,50 m Seitenstreifen)

i A : Musterblatt:Wassergeb.
g 7% Planungsbiiro VIA eG -
P igpesere Marspfortengasse 6, 50667 Koin Stand: Marz 2021

01.11.2022 ®




ar ':'_'5'-"_. Netzliicke

5& Weg ohne Bezeichnung

Steckbrief:
Netzhierarchie: Priifnetz
vermutliche Baulast: Kommune
Abschnittsldnge: 1310 m
Ortslage:

Richtungsfihrung: nicht fahren

Grundtyp der Fihrungsform: Netzliicke
Subtyp der Flihrungsform: Netzllicke

_ Zustandsbewertung:
{ein Weg vorhanden / erkennbar

Massnahmentyp: Neubau nach ERA-Standard
Es handelt sich um eine mogliche Alternative zu Sch037.
Es wird der Bau eines gemeinsamen Geh-/Radwegs mit 2,50 m (mindestens) vorgeschlagen.

Kostenschitzung: 524.000,00 €

Maglicher Langfristiger
Umsetzungszeitraum: Umsetzungshorizont

Kiagebach

Netzhierarchie:

3
MaRnahmentyp: 1
Verkehrsbhelastung: 1
Biirgerbeteiligung: 0

5

i e mit Mainahme | u
- i  Gesamtpunktzahl:
S, SrnrRciig Prioritatsstufe: Niedrige Prioritat
= Abschnitt mit MaBnahme
= Abschnitt chne Maflnahme
[ _Uortees Radnesz

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205417/51.2473/7.55138

01.11.2022

Marungiurs




01.11.2022

: Netzit’icke

Be Weg ohne Bezeichnung

Musterldsung
Flhrungsformen aul3erorts

Bevorrechtigter straRenbegleitender

Zweirichtungsradweg (1)

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

Zeichen 308 StVO

—— Zeichen 205 StVO
oder Zeichen 208 StVOQ, @
Zusatzzeichen 1000-32 StVO

<4,00m

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Licke)

e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
« Richtiinien fir die Anlage von Landstralien (RAL), Ausgabe 2012, S. 20 1., S. 79 1.

« auBerorts im Zuge bevorrachtigter StraBBen bei Kfz-Verkehrsstiirken von < 3.000 Kfz/24h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmindung

+ zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt rot zu férben und mit Fahrradpiktogrammen und
Richtungspfeilen in belde Richtungen zu versehen

« der Radweg soll auf beiden Seiten weit vor dem Knotenpunkt (> 20,00 m) an die Fahrbahn
herangeschwenkt werden

¢ die Furt solite mdglichst nur 2,00 m, nicht weiter als 4,00 m, vom Rand der (ibergeordneten
Strale abgesetzt werden

= zum erforderlichen Sichtfeld siehe Musterblatt 2.2-1

PlonuRganorn

o Musterblatt: 9.3-1
Marspfortengasse 6, 50867 Kbin Stand: November 2017




‘Flhrung in T30-Zone

Sch062 -innerorts

Schalksmiihle o e FlaRkamp

Steckbrief:
Netzhierarchie: Priifnetz

vermutliche Baulast: Kommune

Abschnittsldange: 495 m

Ortslage: innerorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fihrungsform: Mischverkehrsfihrung
Subtyp der Fiihrungsform: Flihrung in T30-Zone
Vzul (H6chstgeschwindigkeit): 30 km/h
Verkehrsbelastung: < 500 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: | (Prinzip: Mischverkehr)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274

_Zustandsbewertung:
Yie Verkehrsbelastung (innerorts) wird als gering eingeschitzt und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 30 km/h.
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe | und damit dem
Prinzip Mischverkehr.
Die aktuelle Fiihrungsform (Fithrung in T 30-Zone) ist damit generell dem
Belastungsbereich angemessen.

Massnahmentyp: keine MaBnahme erforderlich

(@ Knoten mit MaBnahme
'@ rnown ohee Maflnahme |
| & Benachbarter Knoten

vl |
ey wh® = Abschnitt mit MaRnahme |
= b {== Abschnitt ohne Maflnahme |
2 = Ubriges Radnet:

N J

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#17/51.2447/7.52469

01.11.2022 ®

PonngaBGn




Sch063 -;ll?.erorts

Schalksmiihle

Fuhrung im Mischverkehr

Zur Schonen Aussicht

Steckbrief:
Netzhierarchie: Prifnetz

vermutliche Baulast: Kommune

Abschnittslange: 725 m

Ortslage: aulerorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fuhrungsform: Mischverkehrsfuhrung
Subtyp der Filhrungsform: Fiihrung im Mischverkehr
Vzul (Héchstgeschwindigkeit): = 100 km/h
Verkehrsbelastung: < 500 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: | (Prinzip: Mischverkehr)
Oberflichentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274-100

_Zustandsbewertung:
e Verkehrsbelastung (auBerorts) wird als gering eingeschatzt und die
vorgeschriebene Héchstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe | und damit dem
Prinzip Mischverkehr.
Die aktuelle Fithrungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist
damit generell dem Belastungsbereich angemessen.

Massnahmentyp: keine MaBnahme erforderlich

l. Knoten mit Mafinahme
@ Knoten ohne Mainahme

k

Benachbarter Knoten

i Abschnitt mit MaRnanme
. G Abnchnitt ohne Maflinahme
. “bens L

re— !.(__‘ F b
https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.2484/7.52824

01.11.2022 ®




Rechts vor Links

Sch063.1 —-auﬁerorts

Schalksmiihle

Zur Schénen Aussicht/FlaRkamp

Steckbrief:

Priifnetz

vermutliche Baulast: Kommune

Ortslage: auRerorts

Knotenpunkttyp: Rechts vor Links

zugeordneter Streckenabschnitt: Sch063

mit StreckenmaRnahme: keine MaRnahme erforderlich

Massnahmentyp: keine MaBnahme erforderlich

|@ Wnoten mit Mafinahme

|@ Knoten ohne Mainahme

| & Benachbarter knoten |
!-— Abschnitt met Mafinahme
= Abschnitt ohne Manahme
= Ubnges Radnet:

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#18/51.248/7.5282

01.11.2022 ®




Sch064 -innerorts

Schalksmuihle

Fiihrung in T30-Zone

Steckbrief:
Netzhierarchie: Priifnetz

vermutliche Baulast: Kommune
Abschnittslange: 662 m

Ortslage: innerorts

Richtungsfihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fihrungsform: Mischverkehrsfihrung
Subtyp der Fihrungsform: Fihrung in T30-Zone
Vzul (Héchstgeschwindigkeit): 30 km/h
Verkehrsbelastung: < 500 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: | (Prinzip: Mischverkehr)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274

_Zustandsbewertung:
ie Verkehrsbelastung (innerorts) wird als gering eingeschétzt und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 30 km/h.
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe | und damit dem
Prinzip Mischverkehr.
Die aktuelle Fihrungsform (FUhrung in T 30-Zone) ist damit generell dem
Belastungsbereich angemessen.

Massnahmentyp: keine MaBnahme erforderlich

|@ Keoten mit Mainahme |
|@ xnoten ohne MaBnahme
T fenachbarter Knoten |

Anschnitt mit Maknahme !
Abschnitt ohne M;ﬂn;hmr:
F Ubriges Radnetz |

A B
https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#17/51.2504/7.52758

01.11.2022 ®




d Fiihrung in T30-Zone

alie Am Nocken

Cit 737 e

Sch065 -innerorts
Steckfief:

Netzhierarchie: Prifnetz

vermutliche Baulast: Kommune
Abschnittslange: 215 m

Ortslage: innerorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fiihrungsform: Mischverkehrsfiihrung
Subtyp der Flihrungsform: Fihrung in T30-Zone
Vzul (H6chstgeschwindigkeit): 30 km/h
Verkehrsbelastung: < 500 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: | (Prinzip: Mischverkehr)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274

_Zustandsbewertung:
Yie Verkehrsbelastung (innerorts) wird als gering eingeschatzt und die
vorgeschriebene Héchstgeschwindigkeit liegt bei 30 km/h.
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe | und damit dem
Prinzip Mischverkehr.
Die aktuelle Fiihrungsform (Fihrung in T 30-Zone) ist damit generell dem
Belastungsbereich angemessen.

Massnahmentyp: keine MaBnahme erforderlich

.inscheid

/@ Knoten mit MaBnahme
i. Knoten ohne Mallnahme
| @ Benachbarter Knoten

E Abschnitt mit MaRnahme |
Abschnitt ohne Maltnahme |
Ubriges Radnetz |

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#17/51.2562/7.53506

01.11.2022 -




Sch066 -innerorts

Schalksmuihle Kuhlenhagen

Fihrung im Mischverkehr

Steckbrief:
Netzhierarchie: Priifnetz

vermutliche Baulast: Kommune

Abschnittsldnge: 559 m

Ortslage: innerorts

Richtungsfihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Flihrungsform: Mischverkehrsfiihrung
Subtyp der Fihrungsform: Fiihrung im Mischverkehr
Vzul (Hochstgeschwindigkeit): 100 km/h
Verkehrsbelastung: < 500 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: | (Prinzip: Mischverkehr)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274-50

_Zustandsbewertung:
die Verkehrsbelastung (innerorts) wird als gering eingeschatzt und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h.
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe | und damit dem
Prinzip Mischverkehr.
Die aktuelle Fihrungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist
damit generell dem Belastungsbereich angemessen.

Massnahmentyp: keine Manahme erforderlich

Hinweis der Kommune: Geplant ist hier aktuell die Anlegung eines Gehweges mit Beschilderung "Radfahrer frei" oder ein
gemeinsamer Geh- und Radweg. Umsetzung hdngt davon ab, in welcher GréRenordnung private Grundstiicksfidchen zur Verfiigung
stehen.

o
@ 'ooten mit Mananme |
@ ¥noten ohne Mallnahme |
|f Benachborter Knoten |

= Anschaitt mit MaBnahme |
Abschnitt chne Maflnahme

01.11.2022 @




Sch067 mnerons Gehweg (Rad frei) (straBenbegleitend)
i
Schalksmihle Kuhlenhagen

Steckbrief:
Netzhierarchie: Priifnetz

vermutliche Baulast: Kommune
Abschnittsldnge: 185 m
Ortslage: innerorts
Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fiihrungsform: straBenbegleitend
Subtyp der Fiihrungsform: Gehweg (Rad frei)
Vzul (Héchstgeschwindigkeit): 50 km/h
Verkehrsbelastung: < 500 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: | (Prinzip: Mischverkehr)
Breite der Anlage: <2,50 m
Sicherheitstyp: Sicherheitstrennstreifen innerorts ohne Parken
Breite Sicherheitstrennstreifen: 0,50 m oder mehr
Zusatzzeichen: Zusatzzeichen vorhanden
Soziale Sicherheit: StraRenlaternen
Oberflichentyp: wassergebundener Belag mit Unterbau
Einschitzung Oberflaichenzustand: Gut
_Zustandsbewertung:
ie Verkehrsbelastung (innerorts) wird als gering eingeschatzt und die
vorgeschriebene Héchstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h.
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe | und damit dem
Prinzip Mischverkehr.
Die aktuelle Filhrungsform (Gehweg Radfahrer frei) ist damit generell dem
Belastungsbereich angemessen.
Die Radverkehrsanlage liegt in der Breitenklasse < 2,50 m und ist damit nicht
ERA-konform.
Als Oberflichentyp wurde wassergebundener Belag mit Unterbau
dokumentiert.
Die Befahrbarkeit bzw. der Oberflichenzustand wurden als Gut eingeschitzt.

Massnahmentyp: Beschilderung
Freigabe fiir den Radverkehr ist aufgrund der geringen Verkehrsstarke aufzuheben.

Kostenschdtzung: 2.775,00 €

o ; o
2 ; Maglicher Kurzfristiger

@0' .
i Ge Umsetzungszeitraum: Umsetzungshorizont

Netzhierarchie: 2
MaRnahmentyp: 1
Verkehrsbelastung: 1
Biirgerbeteiligung: 0
S Gesamtpunkeaahl: 8
L Senasibier tase Prioritatsstufe: Niedrige Prioritat

= Abschnirt mat Mafinahme
b= Abschnitt chne Maftnahme |
= Ubriges Radnet2 |

Stallhaus

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.2566/7.54494

01.11.2022




Sch068 - aulerorts Gehweg (Rad frei) (straBenbegleitend)
Schalksmiihle Ramsloh

Steckbrief:
Netzhierarchie: Prifnetz

vermutliche Baulast: Kommune
Abschnittsldnge: 203 m
Ortslage: auBerorts
Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fihrungsform: straBenbegleitend
Subtyp der Fiilhrungsform: Gehweg (Rad frei)
Vzul (Héchstgeschwindigkeit): 50 km/h
Verkehrsbelastung: < 500 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: | (Prinzip: Mischverkehr)
Breite der Anlage: <2,50 m
Sicherheitstyp: Sicherheitstrennstreifen auferorts
Breite Sicherheitstrennstreifen: 1,75 m oder mehr
Zusatzzeichen: Zusatzzeichen vorhanden
Soziale Sicherheit: StraBenlaternen
Oberflachentyp: Pflasterbeton
Einschidtzung Oberflachenzustand: Gut
_Zustandsbewertung:
.ie Verkehrsbelastung (auRerorts) wird als gering eingeschatzt und die
vorgeschriebene Haochstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h.
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe | und damit dem
Prinzip Mischverkehr.
Die aktuelle Fihrungsform (Gehweg Radfahrer frei) ist damit generell dem
Belastungsbereich angemessen.
Die Radverkehrsanlage liegt in der Breitenklasse < 2,50 m und ist damit nicht
ERA-konform.
Als Oberflachentyp wurde Pflasterbeton dokumentiert.
Die Befahrbarkeit bzw. der Oberflaichenzustand wurden als Gut eingeschitzt.

Massnahmentyp: keine MaBnahme erforderlich
Die Radverkehrsanlage erreicht zwar nicht die erforderliche Breite von 2,50 m, aber kann mit 2,30 m Breite toleriert werden

I. Kncten mat Mafnahme
@ Knoten ohne MaRnahme

| % Benachbarter Knoten

— Abschaitt mit Manahme |

= Abschnitt ohne Maflnahme |
0 Qe = Ubnges Radnet: |

httos://maps.viakoe!n.de/deim;p/mrkrad 205#17/51.2572/7.54762

haus

01.11.2022 @

Planungsbire




Sch069 -innerorts Gehweg (Rad frei) (straRenbegleitend)
eI,
Schalksmiihle Ramsloh

Steckbrief:
Netzhierarchie: Prifnetz

vermutliche Baulast: Kommune
Abschnittslange: 1194 m
Ortslage: innerorts
Richtungsflihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fuhrungsform: straBenbegleitend
Subtyp der Fiihrungsform: Gehweg (Rad frei)
Vzul (Héchstgeschwindigkeit): 50 km/h
Verkehrsbelastung: < 500 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: | (Prinzip: Mischverkehr)
Breite der Anlage: < 2,50 m
Sicherheitstyp: Sicherheitstrennstreifen innerorts ohne Parken
Breite Sicherheitstrennstreifen: 0,50 m oder mehr
Zusatzzeichen: Zusatzzeichen vorhanden
Soziale Sicherheit: StraRenlaternen
Oberflachentyp: Pflasterbeton
Einschdtzung Oberflichenzustand: Gut
_Zustandsbewertung:
.ie Verkehrsbelastung (innerorts) wird als gering eingeschatzt und die
vorgeschriebene Héchstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h.
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe I und damit dem
Prinzip Mischverkehr.
Die aktuelle Fiihrungsform {(Gehweg Radfahrer frei) ist damit generell dem
Belastungsbereich angemessen.

ERA-konform.
Als Oberflichentyp wurde Pflasterbeton dokumentiert.
Die Befahrbarkeit bzw. der Oberfldchenzustand wurden als Gut eingeschatzt.

Massnahmentyp: keine MaBnahme erforderlich
Die Radverkehrsanlage erreicht zwar nicht die erforderliche Breite von 2,50 m, aber kann mit 2,30 m Breite toleriert werden

Harrenscheid

us

Knoten mat Mafnahme
1 Knoten ohne Maknahme |
& Henachbarter Knoten
|
Absehnitt mit Mafnahme |
Abschnitt ohne Mafinahme |
Ubnges Radnet: |

httDs:f)‘mans.viakoeIn‘de}’defman/mrkrad 205#17/51.2597/7.56365

01.11.2022 ®




Sch070 .innerorts Fuhrung im Mischverkehr
Schalksmiihle Berkey

Steckbrief:
Netzhierarchie: Priifnetz

vermutliche Baulast: Kommune

Abschnittslénge: 311 m

Ortslage: innerorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Flihrungsform: Mischverkehrsfithrung
Subtyp der Fihrungsform: Flihrung im Mischverkehr
Vzul (Héchstgeschwindigkeit): 50 km/h
Verkehrsbelastung: < 500 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: | (Prinzip: Mischverkehr)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274-50

__Zustandsbewertung:
‘ie Verkehrsbelastung (innerorts) wird als gering eingeschatzt und die
vorgeschriebene Héchstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h.
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe | und damit dem
Prinzip Mischverkehr.
Die aktuelle Fiihrungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist
damit generell dem Belastungsbereich angemessen.

Massnahmentyp: keine MaBnahme erforderlich

pa— .
|@ ¥nolen mit MaBnahme |
!. Knoten ahne Maflnahme |
|

Q“c |2 Benachbarter Knoten |

O | |

s, \}s‘l:."’ = Abschaltt mit MaRnahme |
esthgs = Abschnitt ohne Malinahme |
e & = Ubnges Radnetz |

-

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#17/51.2606/7.56558

01.11.2022 ®




Sch071 -innerorts

Schalksmihle Halverscheiderohl

Flhrung im Mischverkehr

Steckbrief:
Netzhierarchie: 1. Ordnung (Zielnetz)

vermutliche Baulast: Kommune

Abschnittsldnge: 94 m

Ortslage: innerorts

Richtungsfihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fihrungsform: Mischverkehrsfihrung
Subtyp der Fuhrungsform: Fiihrung im Mischverkehr
Vzul (Héchstgeschwindigkeit): 50 km/h
Verkehrsbelastung: < 500 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: | (Prinzip: Mischverkehr)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274-50

_Zustandsbewertung:
die Verkehrsbelastung (innerorts) wird als gering eingeschatzt und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h.
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe | und damit dem
Prinzip Mischverkehr.
Die aktuelle Fiithrungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist
damit generell dem Belastungsbereich angemessen.

Massnahmentyp: keine MaBnahme erforderlich
Ggf. Teil der Planungen zum Volmetal-Radweg. Entsprechende MaRnahmen sind zu beriicksichtigen.

i‘. Kncten mit MaBnahme
/@ ¥noten ohne Mallnahme
T Benachbarter Enoten

== Apschnitt mit MaRnahme
= Abschnitt ohne Manahme |

c)\(b i d_e = Ubriges Radnes:
https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.2391/7.55307

01.11.2022 e




Sch072 lnnerorts

Fihrung in T30-Zone

Schalksmiihle

Linscheider Strale

Steckbrief:
Netzhierarchie: Priifnetz

vermutliche Baulast: Kommune
Abschnittslédnge: 571 m

Ortslage: innerorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fuhrungsform: Mischverkehrsfihrung
Subtyp der Fihrungsform: Fithrung in T30-Zone
Vzul (Héchstgeschwindigkeit): 30 km/h
Verkehrsbelastung: < 500 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: | (Prinzip: Mischverkehr)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274

_Zustandsbewertung:

Lie Verkehrsbelastung (innerorts) wird als gering eingeschatzt und die
vorgeschriebene Héchstgeschwindigkeit liegt bei 30 km/h.
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe | und damit dem

Prinzip Mischverkehr.

Die aktuelle Fiihrungsform (Fihrung in T 30-Zone) ist damit generell dem

Belastungsbereich angemessen.

Massnahmentyp: keine MaRBnahme erforderlich

wed

Walze
L8

Dahlerbriick

|@ Kooten mit MaBnanme |
i. Kngten ohne Mallnahme |
| @ Benachbarter Knoten

= Apschairt mit Manahme |
= Abschnitt ohne Mafinahme |

) = Uboges Radnetz

¥
https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#17/51.2555/7.52072

01.11.2022




Flihrung in T30-Zone

Linscheider StraRe

Sch073 -innerorts

Schalksmiihle

Steckbrief:
Netzhierarchie: Priifnetz

vermutliche Baulast: Kommune
Abschnittsldnge: 281 m

Ortslage: innerorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Flihrungsform: Mischverkehrsfihrung
Subtyp der Fihrungsform: Fiihrung in T30-Zone
Vzul (Héchstgeschwindigkeit): 30 km/h
Verkehrsbelastung: < 500 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: | (Prinzip: Mischverkehr)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274

_Zustandsbewertung:
.ie Verkehrsbelastung (innerorts) wird als gering eingeschatzt und die
vorgeschriebene Héchstgeschwindigkeit liegt bei 30 km/h.
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe | und damit dem
Prinzip Mischverkehr.
Die aktuelle Flihrungsform (Flihrung in T 30-Zone) ist damit generell dem
Belastungsbereich angemessen.

Massnahmentyp: keine MaBnahme erforderlich

[@ Knoten mit MaBnshme

|@ Knoten ohne MaBnahme

| = Berachiarter Knoten |
| |
Abschnitt mit MaRnahme |

= Abschnitt ohne Maflnahme |
CE» I Ubriges Radnetz

& S5
https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#17/51.2578/7.52070

01.11.2022 ®




Sch074 -auﬁerarts

Schalksmiihle

Steckbrief:
Netzhierarchie: Priifnetz

vermutliche Baulast: Kommune

Abschnittsldnge: 1245 m

Ortslage: auBerorts

Richtungsfihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Flithrungsform: Mischverkehrsfihrung
Subtyp der Fihrungsform: Flihrung im Mischverkehr
Vzul (Héchstgeschwindigkeit): = 100 km/h
Verkehrsbelastung: < 500 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: | (Prinzip: Mischverkehr)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274-100

_Zustandsbewertung:

.ie Verkehrsbelastung (auRerorts) wird als gering eingeschétzt und die
vorgeschriebene Héchstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe | und damit dem

Prinzip Mischverkehr.

Die aktuelle Fiihrungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist

damit generell dem Belastungsbereich angemessen.
StraRenraumbreite betrdgt 2,10 m

Fluhrung im Mischverkehr

Weg (Hohe Linscheider Stralle)

Massnahmentyp: Aufweitung der Fahrbahn (weiterer Bedarf)

Aufweitung der Strafe auf mindestens 3,00 m

\ -
https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.2552/7.53251

f 7
@ Knoten mi MaBnahme |

|. Knoten ohne Mallnahme |
IT  Benachbarter Knoten :
| |
'E Aatschnitt mit Mafinahme |

Abschnitt ohoe Maflnahme |
= Ubriges Radnetz |

01.11.2022

Kostenschdtzung:

Maoglicher
Umsetzungszeitraum:

Netzhierarchie:
MaBnahmentyp:
Verkehrsbelastung:
Biirgerbeteiligung:

Gesamtpunktzahl:
Prioritétsstufe:

.

BN 2% A 4
P

A

g
L

249.000,00 €

Langfristiger
Umsetzungshorizont

Niedrige Prioritdt




Fihrung im Mischverkehr
ralRe Weg (Hohe Linscheider Strae)

-aufserorts

Musterldsung
Fahrbahnbreite zur Ermdéglichung von StVO

konformen Uberholvorgéngen

Bestand Planungsvorschlag

SO konfarmer Uberholabstand

| 20m
|
|5 Bl 52
] ]
40-550m 6,0m
Fahrbahn Fahrbahn
Regelungen: s §5 Absatz 4 StVO ist Folgendes zum Seitenabstand festgelegt:

"Wer zum {berholen ausscheren will, muss sich so verhalten, dass eine
Gefahrdung des nachfolgenden Verkehrs ausgeschlossen ist. Beim Uberholen
muss ein ausreichender Seitenabstand zu den anderen Verkehrsteilnehmern
eingehalten werden. Beim Uberholen mit Kraftfahrzeugen von zu FuB Gehenden,
Rad Fahrenden und Elektrokleinstfahrzeug Filhrenden betragt der ausreichende
Seitenabstand innerorts mindestens 1,5 m und auBerorts 2 m. An Kreuzungen
und Einmindungen kommt Satz 3 nicht zur Anwendung, sofem Rad Fahrende
dort wartende Kraftfahrzeuge [...] rechts Gberholt haben oder neben ihnen zum
Stilistand gekommen sind.”

« Diese StVO-Regelung ist vergleichsweise jung (Einflihrung in 2020).
Diese wurde erlassen um das Gefdhrdungspotenzial fiir den Radfahrenden bei
fehlender Radverkehrsanlage zu minimieren.
In der Konsequenz bedeutet also eine Fahrbahn (auBerorts) mit weniger als
6,00 m Breite, dass Kfz, insbesondere Schwerverkehr, nicht regelkonform
dberholen kénnen und deshalb hinter dem Radfahrenden verbleiben missen.
Sollte die Aufweitung nicht mdglich sein, dann ist die Anlage eines baulichen
Radwegs anzustreben.

. Musterblatt: StVO §5
Planungsbro VIA eG
Hfonviigsooro Marspfortengasse 6, 50667 Kain Stand: Mai 2022

01.11.2022




Sch075a -auBerorts

Schalksmiihle

Flhrung im Mischverkehr

Rotthauser Stralle

Steckbrief:
Netzhierarchie: Priifnetz

vermutliche Baulast: Kommune

Abschnittsldnge: 1853 m

Ortslage: auRerorts

Richtungsfihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fiihrungsform: Mischverkehrsfihrung
Subtyp der Fihrungsform: Fiihrung im Mischverkehr
Vzul (H6chstgeschwindigkeit): 2 100 km/h
Verkehrsbelastung: < 500 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: | (Prinzip: Mischverkehr)
Oberflachentyp: Asphalt

S5tVO-Zeichen: 274-100

_Zustandsbewertung:
Jie Verkehrsbelastung (auRerorts) wird als gering eingeschatzt und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe | und damit dem
Prinzip Mischverkehr.
Die aktuelle Fiihrungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist
damit generell dem Belastungsbereich angemessen.

Massnahmentyp: keine MaRnahme erforderlich

2
=4
@

Glorfeld
Enoten mit MaBnahme [
Engten ohre Maflnahme
um ©  Benachbarter Knoten

Abschnitt mit MaRnahme |
Abschnitt ohne Maltnahme i
Ubriges Radnetz

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#17/51.2411/7.52804

01.11.2022 2




Sch075b -il'lnerorts Fiihrung im Mischverkehr
Schalksmiihle Bergstralte
Steckbrief:

Netzhierarchie: Priifnetz

vermutliche Baulast: Kommune

Abschnittsldnge: 1538 m

Ortslage: innerorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fihrungsform: Mischverkehrsfiihrung
Subtyp der Fithrungsform: Flihrung im Mischverkehr
Vzul (Héchstgeschwindigkeit): 50 km/h
Verkehrsbelastung: < 500 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: | (Prinzip: Mischverkehr)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274-100

_Zustandsbewertung:
_ie Verkehrsbelastung (innerorts) wird als gering eingeschatzt und die
vorgeschriebene Héchstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h.
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe | und damit dem
Prinzip Mischverkehr.
Die aktuelle Fithrungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist
damit generell dem Belastungsbereich angemessen.

Massnahmentyp: keine MaRBnahme erforderlich

N\

Reeswinkel

@ Knoten mit Mafinahme

|@ Knoten ohee Malnahme

i ©  Benachbarter Knoten

| Abschnitt mit MaRnahme
Atschnitt ohne Maltnahme |
Ubriges Radnetz

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#17/51.2411/7.52804
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. Sch076 -innerorts

Schalksmiihle

Steckbrief:
Netzhierarchie: Prifnetz

vermutliche Baulast: Kommune

Abschnittsldnge: 260 m

Ortslage: innerorts

Richtungsfihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fuhrungsform: Mischverkehrsfithrung
Subtyp der Fihrungsform: Fithrung in T30-Zone
Vzul (H8chstgeschwindigkeit): 30 km/h
Verkehrsbelastung: < 500 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: | (Prinzip: Mischverkehr)
Oberflachentyp: Asphalt
StVO-Zeichen: 274

_Zustandsbewertung:

‘ie Verkehrsbelastung (innerorts) wird als gering eingeschatzt und die

vorgeschriebene Héchstgeschwindigkeit liegt bei 30 km/h.

Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe | und damit dem

Prinzip Mischverkehr.

Die aktuelle Flihrungsform (Flihrung in T 30-Zone) ist damit generell dem

Belastungsbereich angemessen.

Massnahmentyp: keine MaRnahme erforderlich

TTT o8

Knaten mit Malnahme
Knaten ohne Mallnahme
Benachbarter Knolen

Abschnitt mit MaBnahme |
Abschnitt ohne Maltnahme
Ubriges Radnetz

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#17/51.2493/7.53164
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Sch077 -aufierorts

Schalksmiihle Stallhaus

Flihrung im Mischverkehr

Steckbrief:
Netzhierarchie: Prifnetz

vermutliche Baulast: Kommune

Abschnittsldnge: 193 m

Ortslage: auRerorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Flihrungsform: Mischverkehrsfithrung
Subtyp der Fiihrungsform: Fihrung im Mischverkehr
Vzul (Hochstgeschwindigkeit): 50 km/h
Verkehrsbelastung: < 500 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: | (Prinzip: Mischverkehr)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274-50

_Zustandsbewertung:
ie Verkehrsbelastung (auBerorts) wird als gering eingeschatzt und die
vorgeschriebene Héchstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h.
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe | und damit dem
Prinzip Mischverkehr.
Die aktuelle Fiihrungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist
damit generell dem Belastungsbereich angemessen.

Massnahmentyp: keine Mafnahme erforderlich

|. Knoten mit MaRnahme
|

. |@ ¥noten onne Mallnahme |

< Benachbarter Knoten

()] == Anschnitt mit MaBnahme
i == Abschnitt ahne Maltnahme |
= Ubriges Radnetz |

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#17/51.2495/7.53438

01.11.2022 &
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Sch078 -innerorts Flhrung in T30-Zone
Schalksmihle Stallhaus

Steckbrief:
Netzhierarchie: Prifnetz

vermutliche Baulast: Kommune
Abschnittsldnge: 337 m

Ortslage: innerorts

Richtungsfihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fuhrungsform: Mischverkehrsfihrung
Subtyp der Flihrungsform: Fiihrung in T30-Zone
Vzul (Héchstgeschwindigkeit): 30 km/h
Verkehrsbelastung: < 500 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: | (Prinzip: Mischverkehr)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274

_Zustandsbewertung:
ie Verkehrsbelastung (innerorts) wird als gering eingeschatzt und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 30 km/h.
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe | und damit dem
Prinzip Mischverkehr.
Die aktuelle Fiihrungsform (FUhrung in T 30-Zone) ist damit generell dem
Belastungsbereich angemessen.

Massnahmentyp: keine MaBnahme erforderlich

'@ ¥noten mit MaBnahme
@ Knoten ohoe MaRnahme
| ©  Benachbarter Knoten

== Abschnitt mit MaRnahme |

" = Abschnitt ohne Mallnahme |
(~ilJ = Ubnges Radnetz
st

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#17/51.2494/7.53872
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Sch079 -innerorts

Schalksmiihle

Steckbrief:
Netzhierarchie: Priifnetz

vermutliche Baulast: Kommune
Abschnittsldnge: 1004 m

Ortslage: innerorts

Richtungsfuhrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fithrungsform: Mischverkehrsfihrung
Subtyp der Fiihrungsform: Fihrung in T30-Zone
Vzul (Héchstgeschwindigkeit): 30 km/h
Verkehrsbelastung: < 500 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: | (Prinzip: Mischverkehr)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274

_Zustandsbewertung:
ie Verkehrsbelastung (innerorts) wird als gering eingeschatzt und die
vorgeschriebene Héchstgeschwindigkeit liegt bei 30 km/h.
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe | und damit dem
Prinzip Mischverkehr.
Die aktuelle Filhrungsform (Fithrung in T 30-Zone) ist damit generell dem
Belastungsbereich angemessen.

Massnahmentyp: keine MaBnahme erforderlich

i. Knoten mit Malinahme
|. Knoten ohne Maltnahme !
S Benachbarter Knolen |

Kiagebach

Abschritt mit MaBnahme |
I Abschnitt ohne Mallnahme

Ubriges Radnetz |

httns:/.fmags.\tiakoein.defde/maJ),’mrkrad 205#17/51.2535/7.55027
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Sch080 .aufierorts Fihrung im Mischverkehr
Schalksmiuhle Stallhaus

Steckbrief:
Netzhierarchie: Priifnetz

vermutliche Baulast: Kommune

Abschnittslange: 359 m

Ortslage: aulRerorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fihrungsform: Mischverkehrsfithrung
Subtyp der Fuhrungsform: Fiihrung im Mischverkehr
Vzul (Héchstgeschwindigkeit): 50 km/h
Verkehrsbelastung: < 500 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: | (Prinzip: Mischverkehr)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274-50

_Zustandsbewertung:
iie Verkehrsbelastung (auRerorts) wird als gering eingeschatzt und die

vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h.
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe | und damit dem
Prinzip Mischverkehr.
Die aktuelle Fiihrungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist
damit generell dem Belastungsbereich angemessen.
Fahrbahnbreite betrigt derzeit 4,00 m, wodurch kein StVO-konformer
Uberholvorgang durch Kfz erfolgen kann.

Massnahmentyp: Aufweitung der Fahrbahn (weiterer Bedarf)

Es wird die Aufweitung der Fahrbahn auf 6,00 m Breite empfohlen.

Hierdurch kann auch Schwerverkehr in einem StVO-konformen Abstand von 2,00 m Radfahrende Giberholen.
Ohne Aufweitung verbleibt das Kfz hinter dem Radfahrenden

Kostenschitzung: 71.800,00 €

Moglicher Langfristiger
Umsetzungszeitraum: Umsetzungshorizont

Netzhierarchie: 2
MaRnahmentyp: 2
Verkehrsbelastung: 1
Burgerbeteiligung: 0
$monlin. | Gesamtpunktzahl: 5
[ tedmeeee L prioritétsstufe: Niedrige Prioritét

— Abschnitt mit Maashme |
= Abschnitt ohne Maftnahme |
= Ubriges Radnetz

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.2501/7.54371

01.11.2022 ®
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nd {Fiihrung im Mischverkehr

Sch080 -guﬁerorts

Schalksmiihle ale Stallhaus

Musterlésung
Fahrbahnbreite zur Erméglichung von StVO

konformen Uberholvorgingen

Bestand Planungsvorschlag
SO konformer uberholabstand
.
|
i t :: .:_J_i
] 1]
40-550m 6,0m
Fahrbahn Fahrbahn
Regelungen: e  §5 Absatz 4 StVO ist Folgendes zum Seitenabstand festgelegt:

"Wer zum {berholen ausscheren will, muss sich so verhailten, dass eine
Gefihrdung des nachfolgenden Verkehrs ausgeschlossen ist. Beim Uberholen
muss ein ausreichender Seitenabstand zu den anderen Verkehrsteilnehmemn
eingehalten werden. Beim Uberholen mit Kraftfahrzeugen von zu Ful Gehenden,
Rad Fahrenden und Elektrokleinstfahrzeug Filhrenden betragt der ausreichende
Seitenabstand innerorts mindestens 1,5 m und auBerorts 2 m. An Kreuzungen
und Einmiindungen kommt Satz 3 nicht zur Anwendung, sofern Rad Fahrende
dort wartende Kraftfahrzeuge [...] rechts liberholt haben oder neben ihnen zum
Stillstand gekommen sind."”

« Diese StVO-Regelung ist vergleichsweise jung (Einflihrung in 2020).
Diese wurde erlassen um das Gefdhrdungspotenzial fir den Radfahrenden bei
fehlender Radverkehrsanlage zu minimieren.
In der Konsequenz bedeutet also eine Fahrbahn (auBerorts) mit weniger als
6,00 m Breite, dass Kfz, insbesondere Schwerverkehr, nicht regelkonform
(iberholen kénnen und deshalb hinter dem Radfahrenden verbleiben missen.
Sollte die Aufweitung nicht mdéglich sein, dann ist die Anlage eines baulichen
Radwegs anzustreben.

® Musterblatt: StVO §5
Planungsbdro VIA eG .
sonngteoo Margpfortengasse 6, 50867 Koin Stand: Mai 2022
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